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<§S) Verschlu&mechanik fur den Deckel eines in eine Armaturentafel eines Kraftfahrzeuges eingelassenen 
Kastens 

(§) Die Erfindung betrifft eine VerschluBmechanik fur den 
Deckel (38) eines in eine Armaturentafel eines Kraftfahrzeu- 
ges eingelassenen Kastens, insbesondere eines Handschuh- 
kastens oder Sicherungskastens. Der Deckel 1st um eine 
Achse im Kasten oder in der Armaturentafel schwenkbar 
gelagert und es ist im Deckel im Abstand zur Achse eine 
mittels einer Betatigungseinrichtung (43) gegen die Kraft 
efner Feder (51) betatigbare Verriegelungseinrichtung zum 
Verriegetn von Deckel und Kasten oder Armaturentafel 
vorgesehen. 

Die Erfindung schlagt vor, daB die Verriegelungseinrichtung 
rwei mit ihren Langsachsen parallel zur Schwenkachse des 
Deckels angeordnete Verrastungsschieber (15, 16) aufweist, 
die mit dem Kasten oder der Armaturentafel in entgegenge- 
setzter Richtung riegetber sind, wobei die Betatigungsein- 

* richtung mit jedem Verrastungsschieber uber einen im 

* Deckel schwenkbar geiagerten Hebelmechanismus (46) ver- 

* bunden ist, und der jeweilige Hebelmechanismus uber ein 
WmscrTi^ier (19)|mit dem zugeordneten Verrastungsschie- 
ber verbunden 1st. 

Aufgrund der erfindungsgemaBen Gestaltung ergibt sich ein 
einfacher Aufbau und eine prelsgOnstige Herstellung der 
VerschluBmechanik und es ist ein klapperfreier Betrteb bei 
dauerhafter Sicherheit der VerschluBmechanik gewahrlei- 
stet. 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine VerschluBmechanik fur 
den Deckel eines in einer Armaturentafel eines Kraft- 
fahrzeuges eingelassenen JCastens, insbesondere eines 5 
Handschuhkastens oder Sicherungskastens, wobei der 
Deckel um eine Achse im Kasten oder in der Armatu- 
rentafel schwenkbar gelagert und im Deckel im Ab- 
stand zur Achse eine mittels einer Betatigungseinrich- 
tung gegen Federkraft betatigbare Verriegelungsein- 10 
richtung zum Verriegeln von Deckel und Kasten oder 
Armaturentafel vorgesehen ist 

Aus dem Stand der Technik sind die unterschiedlich- 
sten VerschluBmechaniken ftir Deckel eines in eine Ar- 
maturentafel eingelassenen Kastens bekannt. So ist aus 15 
der DE-OS 27 27 394 ein Deckel, insbesondere Hand- 
schuhkastendeckel far Kraftfahrzeuge bekannt, der an 
der Langskante Scharniere tragt und im Bereich der 
anderen Langskante mit der Verriegelungseinrichtung 
versehen ist, die aus einem federbelasteten SchlieBriegel 20 
und einem gegen diesen bewegbaren federbelasteten 
Druckknopf gebildet ist Bei einer solchen VerschluB- 
mechanik erfolgt das Verriegeln des Deckels nur an 
einer Stelle, namlich an der den Scharnieren gegenuber- 
liegenden Langskante des Deckels, und damit nicht in 25 
Abstand zu den Scharnieren im Bereich der beiden Dek- 
kelseiten. Aus der DE 33 01 442 Al ist eine VerschluB- 
mechanik far den Deckel eines Handschuhkastens eines 
Kraftfahrzeuges bekannt, bei der die Verriegelungsein- 
richtung aber einen Seilzug mit der Betatigungseinrich- 30 
tung verbunden ist. Die Verriegelungseinrichtung be- 
steht aus zwei Verriegelungshaken, die in Abhangigkeit 
voneinander synchron betatigbar sind, zum Hintergrei- 
_ fen eines handschuhkastenseitig angeordneten Bugels. 
Nachteilig ist bei dieser Gestaltung der VerschluBme- 35 
chanik, daB sie aus einer Vielzahl von Bauteilen besteht, 
womit sie nur unter einem erhdhten Kostenaufwand 
hergestellt werden kann. Durch die vorzusehenden Pas- 
sungen zwischen den einzelnen Teilen der VerschluB- 
mechanik und dem damit einhergehenden Spiel zwi- 40 
schen den Teilen lassen sich Klappergerausche nicht 
vermeiden, abgesehen hiervon ist ein Ausfall der Ver- 
schluBmechanik wahrend deren Lebensdauer infolge 
der Lockerung von Teilen der VerschluBmechanik nicht 
auszuschlieBen. 45 

Es ist darOber hinaus bekannt, Sicherungskastendek- 
kel, die vom Innenraum des Kraftfahrzeuges zuganglich 
sind, mit angespritzten Klipsen zu versehen, um so den 
Deckelsicherungskasten mit dem Kasten oder der Ar- 
maturentafel verriegeln zu kdnnen. Diese Art des Ver- 50 
schlusses ist ailerdings nur schwergangig zu offnen und 
nur unter hohem Kraftauf wand zu schiieBen. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine VerschluBmecha- 
nik zu schaffen, die einfach im Aufbau und preisgOnstig 
in der Herstellung ist, sowie im Betrieb keine Klapper- 55 
gerausche bedingt und eine dauerhafte Sicherheit ge- 
wahrleistet 

Geldst wird die Aufgabe bei einer VerschluBmecha- 
nik der eingangs genannten Art dadurch, daB die Verrie- 
gelungseinrichtung zwei mit ihren Langsachsen parallel 60 
zur Schwenkachse des Deckels angeordnete Verra- 
stungsschieber aufweist, die mit dem Kasten oder der 
Armaturentafel in entgegengesetzter Richtung riegel- 
bar sind, wobei die Betatigungseinrichtung mit jedem 
Verrastungsschieber ttber einen im Deckel schwenkbar 65 
gelagerten Hebelmechanismus verbunden ist und der 
jeweilige Hebelmechanismus ttber ein Filmscharnier mit 
dem zugeordneten Verrastungsschieber verbunden ist 




628 Al 
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Die Verrastungsschieber haben zunachst den Vorteil, 
daB sie an einer fur den Fahrer/Beifahrer wenig sichtba- 
ren Stelle des Kraftfahrzeuges angeordnet sind We- 
sentlich ist fur die vorliegende Erfindung daruber hin- 
aus, daB die Verriegelungseinrichtung zv/ei Verra-' 
stungsschieber aufweist, die in Abstand zur Schwenk- 
achse des Deckels im Kasten oder der Armaturentafel 
in den beiden gegenaberliegenden seitenbereichen des 
Deckels wirksam sind, somit eine doppelte Verriegelung 
des Deckels bedingen. Des weiteren ist von Bedeutung, 
daB die Betatigung der Verrastungsschieber aber einen 
Hebelmechanismus erfolgt, wobei der jeweilige Hebel- 
mechanismus aber ein Filmscharnier mit dem zugeord- 
neten Verrastungsschieber verbunden ist. Dies bedeu- 
tet, daB zumindest der jeweilige Hebelmechanismus und 
der diesem zugeordnete Verrastungsschieber ein Bau- 
teil darstellen. Die erfindungsgemaBe VerschluBmecha- 
nik kommt somit mit einer minimalen Anzahl von Bau- 
teilen aus, was den Vorteil beinhaitet, daB sie sehr ein- 
fach im Aufbau ist und eine dauerhafte Sicherheit der 
VerschluBmechanik gewahrleistet ist, weil sich der je- 
weilige Hebelmechanismus und der diesem zugeordne- 
te Verrastungsschieber nicht Idsen kdnnen und im Obri- 
gen wegen der einteiligen Bauweise und damit einher- 
gehender spiel freier Kinematik vdliig geriuschlos ar- 
beitet 

Besonders einfach lassen sich die beiden, bei der Ver- 
schluBmechanik Verwendung findenden Hebelmecha- 
nismen mit dem Deckel verbinden, wenn dieser zwei 
Lagerzapfen aufweist, auf den die beiden Hebelmecha- 
nismen aufklipsbar sind. Unter Deckel wird in diesem 
Zusammenhang auch ein mehrteiliges Gebilde verstan- 
den, beispielsweise mit einem ersten Bauteil, das die 
VerschluBmechanik aufnimmt und das mit dem eigentli- 
chen, von der Betrachterseite einsehbaren Deckelele- 
ment verbunden, insbesondere verschraubt ist 

Es ist grundsatzlich anzustreben, daB die Betatigungs- 
einrichtung fur den Deckel ergonomisch gttnstig zum 
Fahrer des Kraftfahrzeuges angeordnet ist. Dies wird 
insbesondere dadurch erreicht, daB die Betatigungsein- 
richtung asymmetrisch im Deckel gelagert ist, das heiBt, 
auf der dem Fahrer zugewandten Seite des Deckels. 
Eine solche asymmetrische Anordnung hat in aller Re- 
gel zur Konsequenz, daB die Hebelmechanismen zum 
Betatigen der Verrastungsschieber unterschiedlich ge- 
staltet sind. So kann beispielsweise der eine Hebelme- 
chanismus aus einem Hebe! bestehen, wahrend der an- 
dere Hebelmechanismus aus mehreren Hebeln besteht. 
In letztgenanntem Fall sind die Hebel zweckmaBig je- 
weils Ober ein Filmscharnier miteinander verbunden. 

Die VerschluBmechanik kann auf besonders einfache 
Art und Weise betatigt werden, wenn einer der Hebel- 
mechanismen eine Betatigungsnase aufweist, mit der die 
Betatigungseinrichtung zusammenwirku Um den Stell- 
weg der Verrastungsschieber in Verriegelungsrichtung 
zu begrenzen, sollte zusatzlich im Bereich mindestens 
eines Hebelmechanismus ein mit dem Deckel verbun- 
dener, den Stellweg der Verrastungsschieber in Verrie- 
gelungsrichtung begrenzender Anschlag vorgesehen 
sein. 

GemaB einer besonderen Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB die Hebelmechanismen und 
die Verrastungsschieber aus Kunststoff bestehen. Diese 
Teile lassen sich damit besonders einfach im Spritzvor- 
gang herstellen und weisen ein geringes Gewicht auf. Im 
Qbrigen laBt sich unmittelbar durch den Herstellungs- 
vorgang die Verbindung von jeweiligem Hebelmecha- 
nismus und zugeordnetem Verrastungsschieber Gber 
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das aus Kunststoff bestehende Filmscharnier erzeugen. 
Eine besondere Gestaltung sieht vor.daB an mindestens 
einen Hebelmechanismus oder mindestens einen Verra- 
stungsschieber eine Blattfeder angespritzt ist, die mit 
einem Ansatz des Deckels zusammenwirkt Die Blattfe- 5 
der kann beispielsweise so ausgestaltet sein, daB sie nur 
mil einem Ende mit dem Hebelmechanismus oder dem 
Verrastungsschieber verbunden ist und beim Oberfiih- 
ren des Verrastungsschiebers in seine eingefahrene 
Stellung unter eine erhohte Vorspannung bringbar ist 10 

Der jeweilige Hebelmechanismus kann beispielswei- 
se mittels einer KJipsverbindung mit der Betatigungs- 
einrichtung verbunden sein. Eine solche Verbindung 
bietet sich insbesondere dann an, wenn die Betatigungs- 
einrichtung zentral bezfiglich der beiden Hebelmecha- 15 
nismen angeordnet ist AIs besonders zweckmaBig wird 
es allerdings angesehen, wenn sowohl die beiden Verra- 
stungsschieber als auch die diesem zugeordneten He- 
belmechanismen ein Bauteil darstellen. Diese Gestal- 
tung ermdglicht es, die VerschluBmechanik auBerst 20 
preisgiinstig und damit dauerhaft herzustellen, mit ei- 
nem optimalen Gerauschverhalten aufgrund des Urn- 
standes, daB die genannten Elemente ein Bauteil darstel- 
len. Diese Gestaltung der VerschluBmechanik bietet 
sich insbesondere bei einer asymmetrischen Anordnung 25 
der Betatigungseinrichtung an, insbesondere dann, 
wenn einer der Hebelmechanismen zusatzlich die Beta- 
ugungsnase aufweist, mit der die Betatigungseinrich- 
tung zusammenwirkt 

Weitere Merkmale sind in der Beschreibung der Figu- 30 
ren und den Figuren selbst dargestellt wobei bernerkt 
wird, daB alle Einzelmerkmale und aile Kombinationen 
von Einzelmerkmalen erfindungswesentlich sind. 

In den Figuren ist die Erfindung anhand diverser Aus- 
ftthrungsformen beispielsweise dargestellt, ohne auf die- 35 
se beschrankt zu sein. Es stellt dar: 

Fig. 1 den Beifahrerbereich einer in raumlicher Dar- 
stellung gezeigten Armaturentafel mit oberem Hand- 
schuhkasten und unterem Handschuhkasten, wobei letz- 
tere in Explosionsdarstellungen verdeutlicht sind, 40 

Fig. 2 eine raumliche Darstellung des Deckels des un- 
teren Handschuhkastens, 

Fig. 3 eine Darstellung der kinematischen Verhaitnis- 
se bei dem VerschluBmechanismus des Deckels nach 
Fig. 2, 45 

Fig. 4 eine raumliche Darstellung des Deckels des 
oberen Handschuhkastens, 

Fig. 5 eine raumliche Darstellung der Armaturentafel 
im Fahrerbereich, mit einem Sicherungskasten und dem 
von diesem abgenommenen Deckel, 50 

Fig. 6 eine raumliche Darstellung des Deckels fur den 
Sicherungskasten und 

Fig. 7 eine Darstellung der kinematischen Verhaltnis- 
se des bei dem Deckel nach Fig. 6 Verwendung finden- 
den VerschluBmechanismus. 55 

Fig. 1 zeigt im Beifahrerbereich der Armaturentafel 1 
eine groBe Ausnehmung 2 far einen unteren Hand- 
schuhkasten 3 sowie einen daruber befmdlichen, oberen 
Handschuhkasten 4. Jeder Handschuhkasten 3 bzw. 4 ist 
mittels vier Schrauben 5 mit der Armaturentafel 1 ver- 60 
bindbar. 

Der Deckel 6 des unteren Handschuhkastens 3 ist 
fiber zwei Lageransatze 7 im unteren Handschuhkasten 
3 schwenkbar gelagert, wobei die Schwenkbewegung 
des Deckels 6 nach unten durch jedem Lageransatz 7 65 
zugeordnete Anschlage begrenzt wird In der Darstel- 
lung der Fig. 1 ist nur ein Anschlag 8 sichtbar. Der Dek- 
kel 6 ist zusatzlich auf seiner Oberseite mit einem Form- 



element 9 versehen, das genauso wie der untere Hand- 
schuhkasten 3 der Aufnahme definierter Gegenstande 
dient 

Wahrend bei dem unteren Handschuhkasten 3 der 
Deckel 6 unten am Handschuhkasten 3 angelenkt ist 
erfolgt die Anlenkung des Deckels 10 am oberen Hand- 
schuhkasten 4 oben. Der Deckel 10 ist im Bereich seines 
hinteren Endes ttber ein Scharnier mit dem Handschuh- 
kasten 4 verbunden und es sind zwischen den Deckel 10 
und dem Handschuhkasten 4 fluidbetatigte Haltemittel 
11 vorgesehen, die den Deckel 10 in seiner angehobe- 
nen, gedffneten Stellung halten. Fur den Deckel 10 ist in 
der Darstellung der Fig. 1 zusatzlich dessen Betati- 
gungseinrichtung 12 verdeutlicht Diese ist als Schwenk- 
griff ausgebildet, der asymmetrisch im Deckel 6 positio- 
niert ist das heiBt auf der dem Fahrer zugewandten 
Seite des Deckels, Die Betatigungseinrichtung ffir den 
Deckel 6 des unteren Handschuhkastens 3 ist bei dem 
aufgeklappten Deckel 6 nicht einsehbar. Sie befindet 
sich im Bereich des dem gezeigten Anschlag 8 abge- 
wandten, freien Endes des Deckels 6, ist somit entspre- 
chend asymmetrisch wie die Betatigungseinrichtung des 
Deckels 10 angeordnet 

Die VerschlieBmechaniken fur die Deckel 6 und 10 
sind anhand der Fig. 2 und 3 sowie 4 naher verdeutlicht 
Fig. 2 verdeutlicht den unteren Deckel 6, von oben be- 
trachtet wobei das entfernte Formelement 9 fiblicher- 
weise die VerschluBmechanik erdeckt Die VerschluB- 
mechanik ist aus Grfinden zeichnerischer Vereinfa- 
chung so dargestellt, als ware sie unmittelbar mit dem 
Deckel verbunden. In der Praxis wird die VerschluBme- 
chanik von einer separaten Gehauseeinheit aufgenom- 
men, die dann mit dem Deckel nur noch zu verschrau- 
ben ist Dies gilt auch fflr die nachfolgend noch zu be- 
schreibende AusfOhrungsforra nach der Fig. 4. 

Fig. 2 zeigt seitenvertauscht zur Darstellung nach 
Fig. 1 die durch die Umfangskontur verdeutlichte Beta- 
tigungseinrichtung 13 fur die VerschluBmechanik, die 
entsprechend der Betatigungseinrichtung 12 als Griff 
ausgebildet ist der beim Verschwenken des Griff es Ober 
einen Betatigungsnocken 14 auf die VerschluBmechanik 
einwirkt Die Betadgungseinrichtung 13 ist in der Dar- 
stellung der Fig. 2 nur der Vollstandigkeit halber be- 
rficksichtigt worden, sie ist im ttbrigen nur von auBer- 
halb des Deckels 6 einsehbar. Die VerschluBmechanik 
weist zwei in einer Fluent parallel zur Schwenkachse 
des Deckels 6 im Handschuhkasten 3 angeordnete Ver- 
rastungsschieber 15 und 16 auf. Diese sind im Bereich 
ihrer einander abgewandten Enden in Ausnehmungen 
von an den Deckel 6 angespritzten Lageransatzen 17 
und 18 geffihrt und im Bereich ihrer freien Enden ver- 
jiingt ausgebildet Die Verrastungsschieber 15 und 16 
bestehen aus Kunststoff und sind liber Filmscharniere 
19 mit zweiarmigen Hebeln 20 und 21 verbunden, die 
zentrale Ausnehmungen aufweisen, im Bereich derer sie 
auf an den Deckel 6 angespritzte Lagerzapfen 22 und 23 
aufgeklipst sind. Eine Druckstange 24 ist Uber beiden- 
dige Filmscharniere 19 mit dem Hebel 20 im Bereich 
seinem dem Verrastungsschieber 15 abgewandten Ende 
und mit dem Hebel 21 im Bereich seines dem Verra- 
stungsschieber 16 zugewandten Endes verbunden. Eine 
weitere Druckstange 25 ist im Bereich eines Endes Ober 
ein weiteres Filmscharnier 19 mit dem Hebel 21 auf 
dessen dem Verrastungsschieber 16 abgewandten Seite 
verbunden, wahrend das andere Ende der Druckstange 
25 Uber ein weiteres Filmscharnier 19 mit einem weite- 
ren Hebel 26 verbunden ist. Dieser Hebel 26 ist U-f6r- 
mig gestaltet und weist im Bereich seines einen freien 
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Schenkels eine Ausnehmung auf, im Bereich derer er auf 
einen weiteren, an den Deckel 6 angespritzten Lager- 
zapfen 27 aufgeklipst ist Das freie Ende 28 des anderen 
Schenkels des Hebels 26 wird vom Betatigungsnocken 

14 kontaktiert. Eine Zugfeder 29 greift einerseits am 
Hebel 26 und andererseits an einem an den Deckel 6 
angespritzten Ansatz 30 an und spannt damit die beiden 
Verrastungsschieber 15 und 16 in Verriegelungsrich- 
tung vor. 

Fig. 3 verdeutlicht die kinematischen Verhaltnisse der 
zur Fig. 2 beschriebenen Gestaltung der VerschluBme- 
chanik beim Aktivieren der Betatigungseinrichtung 13 
zum Offnen des Deckels 6. Ein erster Hebelmechanis- 
mus 46 ist dabei durch die Hebel 26, 25, 21, 24 und 20 
gebildet, ein zweiter Hebelmechanismus 46 durch die 
Hebel 26, 25 und 21. Der Betatigungsimpuls entspre- 
chend dem Pfeil A in Fig. 3 wird in den Hebel 26 einge- 
leitet, womit dieser im Sinne des Pfeiles B schwenkt und 
Qber die Druckstange 25 eine Schwenkbewegung in den 
Hebel 21 im Sinne des Pfeiles C einleitet, die einerseits 
unmittelbar als im wesentlichen geradlinige Bewegung 
an den Verrastungsschieber 16 im Sinne einer Offnungs- 
bewegung dieses Schiebers weitergegeben wird. Ande- 
rerseits erfahrt der weitere Hebel 20 durch die Anlen- 
kung Ober die weitere Druckstange 24 eine Schwenkbe- 
wegung D, die entgegengesetzt der des Hebels 21 ist 
und unmittelbar auf den anderen Verrastungsschieber 

15 im Sinne einer Einfahrbewegung dieses Schiebers 
Ubertragen wird. Mit der Bezugsziffer 31 sind in der 
Darsteilung der Fig. 3 die Wandungsbereiche des unte- 
ren Handschuhkastens 3 gezeigt, die mit den Offnungen 
32 zum Eingreifen der freien Enden der Verrastungs- 
schieber 15 und 16 versehen sind. 

Bei der in Fig. 4 gleichfalls seitenvertauscht veran- 
schaulichten Gestaltung der VerschluBmechanik fur den 
Deckel 10 des oberen Handschuhkastens 4 sind hinsicht- 
lich ihrer Funktionsweise mit der Ausfuhrungsform 
nach der Fig. 2 ubereinstimmende Bauteile mit densel- 
ben Bezugsziffern bezeichnet Die VerschluBmechanik 
des Deckels 10 zeichnet sich dadurch aus, daB ein zwei- 
armiger Hebel 33 vorgesehen ist, dessen einer Arm eine 
Betatigungsnase 34 aufweist, mit der die in dieser Figur 
nicht gezeigte Betatigungseinrichtung 12 zusammen- 
wirkt, wahrend dessen anderer Arm im Bereich seines 
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FUhrung des Deckels 38 relativ zum Sicherungskasten 
37 dient und ihn in seiner ausgeklappten Stellung halt. 
Der Deckel 38 ist in seinem oberen zentralen Bereich 
mit einer Ausnehmung 42 versehen, die von der Langs- 
saule bei geschlossenem Deckel 38 durchsetzt wird. / ■ 
Fig. 6 zeigt den Deckel 38 von oben, urn dessen Ver- 
schluBmechanik zu verdeutlichen. Im Bereich des Schei- 
tels der Ausnehmung 42 ist im Deckel 38 die Betati- 
gungseinrichtung gelagert, die einen Schieber 43 auf- 
weist Dieser ist mit einem Kupplungsstflck 44 starr ver- 
bunden, das parallel zur Langsseite des Deckels ange- 
ordnet zwei entgegengesetzt gerichtete Schenkel 45 
aufweist, in deren freie, U-f8rmig gestaltete Enden je- 
weils ein Hebelmechanismus 46 mit dessen kugeifSrmi- 
gem Ende 47 eingeklipst ist Jeder Hebelmechanismus 
46 bildet einen Winkelhebel 48, dessen einer Arm das 
kugelfdrmige Ende 47 aufnimmt, wahrend das freie En- 
de des anderen Armes Uber ein Filmscharnier 19 mit 
dem Verrastungsschieber 15 bzw. 16 verbunden ist Im 
Knickbereich ist der jeweilige Hebel 48 mit einer Aus- 
nehmung versehen, in derem Bereich er auf die Lager- 
zapf en 22 bzw. 23 aufgeklipsbar ist, die an den Deckel 38 
angespritzt sind. Gefahrt ist der jeweilige Verrastungs- 
schieber 15 bzw. 16 in Lagerans&tzen 17 bzw. 18. In der 
rastierten Stellung tauchen die Verrastungsschieber 15 
bzw. 16 mit ihren freien Enden durch seitliche Locher 49 
im Deckel 38. Zwei an den Deckel 48 angespritzte An- 
satze 50, die mit dem Hebelarm des Hebels 48 zusam- 
menwirken, der uber das Filmscharnier 19 mit dem zu- 
geordneten Verrastungsschieber 15 bzw. 16 verbunden 
ist, stellen sicher, daB die Verrastungsschieber 15 bzw. 
16 nicht uber den Anschlagpunkt, bei dem die Verriege- 
lung von Deckel 38 und Sicherungskasten 37 sicherge- 
stellt ist, hinausbewegt werden kannen. Bei der Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 6 stellen zwei Blattfedern 51 sicher, 
daB die Verrastungsschieber 15 und 16 so weit ausge- 
fahren werden, bis die Hebel 48 an den Ans&tzen 50 
anliegen. Dort ist die jeweilige Blattfeder 51 an den 
zugeordneten Verrastungsschieber 15 bzw. 16 im Be- 
reich eines Federendes 52 angespritzt und liegt im Be- 
reich des anderen Federendes 53 frei am zugeordneten 
Verrastungsschieber 15 bzw. 16 an. Die jeweilige Blatt- 
feder 51 ist gekrummt ausgebildet und liegt bei relativ 
entspannter Blattfeder 51 mit ihrem dem freien Ende 53 



freien Endes Qber Filmscharniere sowohl mh dem Ver- 45 zugeordneten Abschnitt an einem an den Deckel 38 
rastungsschieber 15 als auch der Druckstange 24 ver- 
bunden ist Das andere Ende dieser Druckstange 24 ist 
Qber ein weiteres Filmscharnier 19 mit dem zweiarmi- 
gen Hebel 21 verbunden, der, wie bei der Ausfuhrungs- 
form nach Fig. 2, Uber ein weiteres Filmscharnier 19 mit 50 
dem Verrastungsschieber 16 verbunden ist Die Zugfe- 
der 29 ist dort zwischen dem Ansatz 30 und dem Hebel 
33 wirksam und spannt die Verrastungsschieber 15 und 
16 in deren Verriegelungsstellung vor. Mit der Bezugs- 
ziffer 35 ist ein an den Deckel 10 angespritzter Lager- 
zapfen bezeichnet, auf den der Hebel 33 im Bereich 
seiner zentralen Ausnehmung aufgeklipst ist Bei dieser 
Ausfuhrungsform ist der eine Hebelmechanismus 46 
durch die Hebel 33, 24 und 21 gebildet, der andere He- 
belmechanismus 46 durch den Hebel 33. 

Fig, 5 zeigt die Armaturentafel 1 im Fahrerbereich. 
Unterhaib des Durchganges 36 fQr die Langssaule ist ein 
Sicherungskasten 37 angeordnet, der mittels eines Dek- 
kels 38 verschlieBbar ist. Der Deckel 38 weist im unteren 
Bereich 2 Rasthaken 39 auf, der auf komplementare 
Lagerzapfen 40 des Sicherungskasten 37 aufsteckbar ist 
Beabstandet zu den Rasthaken 39 ist der Deckel 38 mit 
einem bogenfdrmigen Halteansatz 41 versehen, der der 
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angespritzten zapfenfSrmigen Widerlager 54 an. 

Fig. 7 verdeutlicht die kinematischen VorgSuige be- 
treffend die VerschluBmechanik beim Betatigen des 
Schiebers 43 in Richtung des Pfeiles A. Infolge dieser 
Betatigung schwenken die Hebel 48 in Richtung der 
Pfeile C und D, womit die Verrastungsschieber 15 und 
16 aus den Offnungen 32 der Wandungsbereiche 31 her- 
ausgezogen werden und damit die Verriegelung von 
Deckel 38 und Sicherungskasten 37 aufgehoben wird. 
Hierbei werden die beiden Blattfedern 51 aufgrund der 
stationaren Wideriager 54 flacher gedrQckt und somit 
deren Vorspannung erhdht Nach dem Loslassen des 
Schiebers 43 driicken die beiden Blattfedern 51 die He- 
bel 48 wieder gegen die Ansatze 50 und Uberfuhren 
damit die Verrastungsschieber 15 und 16 in deren Ra- 
stierstellungen. 

Patentansprttche 

1. VerschluBmechanik fUr den Deckel eines in eine 
Armaturentafel eines Kraftfahrzeuges eingelasse- 
nen Kastens, insbesondere eines Handschuhka- 
stens oder Sicherungskastens, wobei der Deckel 
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urn eine Achse im Kasten oder in der Armaturenta- — _ 

fel schwenkbar gelagert und im Deckel im Abstand Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 

zur Achse eine mittels einer Betatigungseinrich- ~ — 
tung gegen, Federkraft betatigbare Verriegelungs- 
eiiirichtung zum Verriegeln von Deckel und Kasten 5 
oder Armaturentafel vorgesehen ist, dadarch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegelungseinrichtung 
zwei mit ihren Langsachsen parallel zur Schwenk- 
achse des Deckels (6; 10; 38) angeordnete Verra- 
stungsschieber (15, 16) aufweist die mit dem Ka- 10 
sten (3; 4; 37) oder der Armaturentafel (1) in entge- 
gengesetzter Richtung riegelbar sind, wobei die Be- 
tatigungseinrichtung (13; 12; 43) mit jedem Verra- 
stungsschieber (15, 16) tiber einen im Deckel (6; 10; 
38) schwenkbar gelagerten Hebeimechanismus (46, 15 
46) verbunden ist, und der jeweilige Hebeimecha- 
nismus (46) uber ein Filmscharnier (19) mit dem 
zugeordneten Verrastungsschieber (15, 16) verbun- 
den ist. 

2. VerschluBmechanik nach Anspruch 1, dadurch 20 
gekennzeichnet daB der jeweilige Hebeimechanis- 
mus (46) aus mehreren Hebeln (26, 25, 21, 24, 20; 26, 
25, 21 ; 33; 33, 24, 21 ; 48) besteht, die jeweils Ober ein 
Filmscharnier (19) miteinander verbunden sind. 

3. VerschluBmechanik nach Anspruch 1 oder 2, da- 25 
durch gekennzeichnet daB der Deckel (6; 10; 38) 
mit zwei Lagerzapfen (22, 23; 35, 23) versehen ist, 
auf die die beiden Hebelmechanismen (46) aufklips- 
bar sind 

4. VerschluBmechanik nach einem der Ansprtiche 1 30 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB einer der Hebel- 
mechanismen (46) eine Betatigungsnase (34) auf- 
weist, mit der die Betatigungseinrichtung (12) zu- 
sammenwirkt 

5. VerschluBmechanik nach einem der Ansprtiche 1 35 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich min- 
destens eines Hebeimechanismus (46) ein mit dem 
Deckel (38) verbundener, den Stellweg der Verra- 
stungsschieber (15, 16) in Verriegelrichtung be- 
grenzender Anschlag (50) vorgesehen ist 40 

6. VerschluBmechanik nach einem der Ansprtiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Hebelme- 
chanismen (46) und die Verrastungsschieber (15, 16) 
aus Kunststoff bestehen* 

7. VerschluBmechanik nach Anspruch 6, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB an mindestens einem Hebei- 
mechanismus (46) oder mindestens einem Verra- 
stungsschieber (15, 16) eine Blattfeder (51) ange- 
spritzt ist, die mit einem Ansatz (54) des Deckels 
(38) zusammenwirkt 50 

8. VerschluBmechanik nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet daB die Blattfeder (51) mit einem 
Ende (52) mit dem Hebeimechanismus oder dem 
Verrastungsschieber (15, 16) verbunden ist und 
beim Oberftihren des Verrastungsschiebers (15, 16) 55 
in seine eingefahrene Stellung die Blattfeder (5t) 
mit ihrem freien Ende unter erhohter Vorspannung 
den Ansatz (50) des Deckels (38) kontaktiert 

9. VerschluBmechanik nach einem der Ansprtiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet daB der jeweilige eo 
Hebeimechanismus (46) mit der Betatigungsein- 
richtung (43) mittels einer Klipsverbindung (47) 
verbunden ist 

10. VerschluBmechanik nach einem der Ansprtiche 

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB die beiden 65 
Verrastungsschieber (15, 16) und die diesen zuge- 
ordneten Hebelmechanismen (46) ein Bauteil dar- 
stellen. 
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